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RECICLAJE DE LA ARQUITECTURA INDUSTRIAL

BUsqueda de un destino compatible con sus caracteristicas tipoldgicas y espaciales

Abstract

Toda obra humana llega un momento en el que
se queda anticuada, dejando de resultar Uutil
para el fin que la hizo nacer. La obsolescencia
de las obras pequefas pasa inadvertida:
desaparecen sin que notemos apenas que
ya no estan. Pero no siempre, y sobre
todo las grandes infraestructuras, las
que contribuyen a configurar el paisaje,
pierden toda funcionalidad cuando dejan
de ser utiles. Entonces las funciones antes
colaterales pasan a convertirse en funcién
principal: elemento del paisaje, testimonio
de una época, recurso didactico, emblema
y reclamo. De todas estas funciones sélo la
primera, el valor en el paisaje, la realizan sin que
medie intervencién alguna.

Para que cumplan las otras funciones hace
falta actuar con el convencimiento de que
con el agotamiento de su utilidad practica
no se ha cerrado su ciclo funcional. Existen
infraestructuras industriales que por sus
caracteristicas tipologicas y espaciales pueden
recuperarse como espacio arquitectonico
habitable. Se presenta asi un reto de dificil
solucién: el de la compatibilidad de usos entre
el edificio histérico y la nueva utilidad ya
gue en numerosos casos, la rehabilitacion de
arquitectura industrial se asume reduciendo
esta arquitectura a un mero contenedor en
el que paraddjicamente se elimina aquello que le
es mas caracteristico: la maquinaria. Esto es asi
hasta tal punto que se deberia subrayar el hecho
de que, en muchas ocasiones, el fin primordial
de estas intervenciones no es tanto la
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conservacion de los valores de la arquitectura
industrial sino la excusa para operaciones de
diverso calado, no siempre justificable desde el
punto de vista de la conservacién del patrimonio
cultural.

La tendencia actual es someter los antiguos
edificios industriales a revolucionarios
lavados de cara para convertirlos en museos
y galerias de arte, vaciandolos y perdiendo, en
gran parte, lo que son. El objetivo de esta
investigacion, aplicada luego a la intervencion
realizada en la Industria Petroquimica de
Rotterdam como Proyecto de Fin de Carrera, es
ver como recuperar esta arquitectura con
usos espacialmente compatibles y como dar
a su maquinaria un nuevo enfoque y funcién
al servicio de la arquitectura generada.

Palabras clave

Reutilizar, reciclar, obsolescencia funcional,
infraestructura industrial, obra publica, patrimonio
industrial, rehabilitacién, paisaje urbano, paisaje
post-industrial.

Conceptos importantes

Se exponen a continuacién una serie de
definiciones y conceptos clave para poder
entender el hilo conductor de esta investigacion,
alguna directamente citada de autoridades en el
campo correspondiente:
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e Infraestructura industrial: Segun |Ia
RAE, es la instalacion destinada al conjunto
de operaciones materiales ejecutadas para la
obtencioén, transformaciéon o transporte de uno o
varios productos naturales.

e Obra publica: Segun la RAE, es la que es de
interés general y se destina a uso publico; p. €j.,
un camino, un puerto, un faro, etc.

e Patrimonio industrial: Segun Miguel Angel
Alvarez Areces, presidente de TICCIH-Espafia
(Comité Internacional para la conservacion vy
defensa del Patrimonio Industrial), se entiende
por “patrimonio industrial” el “conjunto de
elementos de explotacion industrial, generado por
las actividades econdmicas de cada sociedad que
responde a un determinado proceso de produccion
y a un sistema tecnoldgico concreto caracterizado
por la mecanizacién dentro de un determinado
sistema socioeconémico. En cuanto a los bienes
inmuebles integrantes del patrimonio industrial,
se distinguen tres tipos de bienes industriales:
elementos aislados por su naturaleza o por la
desapariciéon del resto de sus componentes,
pero que por su valor histérico, arquitectdnico,
tecnoldgico, son testimonio suficiente de una
actividad industrial a la que ejemplifican. Los
conjuntos industriales que conservan todos
los componentes materiales y funcionales,
constituyen una muestra coherente y completa de
una determinada actividad industrial. Y también
los paisajes industriales en los que se conservan,
visibles, todos los componentes esenciales de
los procesos de produccién de una o varios
actividades industriales, incluidas, las alteraciones
o transformaciones del paisaje inducidas.”
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.i_ESTADO DE LA CUESTION

A) Breve repaso historico*. La fascinacion
por el paisaje y la infraestructura industrial.

En 1990, los fotégrafos alemanes Bernd
y Hilla Becher obtuvieron el Premio
Internacional Leone d'Oro de escultura en
la XLIV edicion de la Bienal de Venecia, por
una exposicién titulada Bernd & Hilla Becher:
Tipologie, Typologien, Typologies. En realidad,
no eran esculturas sino que se trataba de
varias series de fotografias de elementos
industriales: torres de agua, torres de viento,
torres de extraccién minera, altos hornos, silos,

tanques de gas, elevadores de grano...

¢Quién hubiera pensado de aquellos edificios
y artefactos fabricados para desempefiar una

*elaborado a partir de la
Tesis Doctoral de Esperanza
Marrodan: De la fascinacion
formal a la nostalgia. La
ruina industrial en el paisaje
contemporaneo, Universidad
de Navarra, 2005.

Serie de depésitos cilindricos
fotografiados por Bernd y
Hilla Becher en la exposiciéon

Tipologie, Typologien,
funcién podian ser consideradas esculturas? Typologies.
Serie de depositos esféricos fotografiados por Bernd y Hilla Becher
en la exposicion Tipologie, Typologien, Typologies.
| 7
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Fotografia de los silos
americanos presentada
por Walter Gropius en su
conferencia Monumentale
Kunst und Industriebau.

Ya antes los arquitectos modernos habian
encontradoeneseincipiente mundoindustrial
un nuevo lenguaje. Y aunque aquellas obras de
ingenieria no eran estrictamente arquitectura,
en ellas descubrieron una monumentalidad
abrumadora que podia sentar las bases del nuevo
espiritu. La historiografia de la modernidad ha
insistido mucho en la relacion que hubo desde
principios del s.XX entre la imagineria fabril y
la expresién adecuada al nuevo espiritu. Las
vanguardias culturales se unieron también a
la fascinacion por la estética maquinista.

De esta manera, la arquitectura se rindié al
paradigma mecanico, y la produccion industrial
provocé una reorganizacion del pensamiento
artistico y sus objetivos. Cambié el concepto de
belleza, ahora asociada a la eficacia y al correcto
funcionamiento. A partir de aqui, se sucedieron
todas las hazafias de la arquitectura moderna:
los nuevos materiales, los nuevos sistemas
constructivos, |la rapidez y el progreso.

En 1911, en el Folkwang Museum de
Hagen, Gropius pronunciaba su famosa
conferencia titulada Monumentale Kunst und
Industriebau (Arte monumental y construccion
industrial), en la que, junto a Behrens y Poelzig,
mostré por primera vez unas imagenes de
los silos americanos como ejemplos del arte de
la época. Dos afios mas tarde, en 1913, publico
aquellas fotografias y escribio:

“En la patria de la industria, América, han levantado
grandes fabricas de grandiosidad nunca vista, que
superan incluso nuestras mejores obras en ese
sector. Los silos para grano de Canada y América
del Sur, los depdsitos de carbon de las grandes
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lineas ferroviarias y los modernos almacenes de
los trust norteamericanos pueden compararse en
su fuerza monumental a los edificios del antiguo
Egipto”.

Las fotografias de Gropius produjeron un fuerte
impacto y fueron pasando de mano en mano en
los afios siguientes. Dibujos de Sant’Elia muestran su
influencia, incluso Le Corbusier las publicé en L’Esprit
Nouveau, y Vers une Architecture, escribiendo junto a
ellas:

“Nuestros ojos estan hechos para ver las formas
bajo la luz; las luces y las sombras revelan las
formas; los cubos, las esferas, los cilindros o las
pirdmides son las grandes formas primarias que
la luz nos revela bien; tenemos una imagen neta
y tangible, sin ambigliedad. Y por esto son formas
bellas, las formas mas bellas. [...] Mirad los silos y
las fabricas americanas, magnificas primicias de un
tiempo nuevo, los ingenieros americanos aplastan
con sus calculos la arquitectura agonizante”.

En 1924, Erich Mendelsohn escribié a su mujer
tras haber visitado Bufalo:

“Silos colosales, increiblemente conscientes del
espacio, y creandolo. Una confusion imprevista
en medio del caos de la carga y descarga de los
barcos de maiz, de los ferrocarriles y puentes,
de las gruas monstruosas con gestos vivos y de
las hordas de depdsitos hechos de hormigdn,
piedra y ladrillo vidriado. De repente, un silo con
edificios administrativos, fachadas horizontales
cerradas frente a las asombrosas verticales de
entre cincuenta y cien cilindros, y todo ello bajo la
imponente luz del atardecer. Hice fotografias como
un loco. Hasta entonces todo lo demas parecia
haber sido un paréntesis en el camino hacia el silo
de mis suefios.”

La cuestion acerca de la nueva monumentalidad

T S e e

Dibujos de Sant’Elia.
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Algunas de las fotografias de
Gerrit Engel.

acorde al espiritu moderno fue ampliamente
debatida, y su busqueda llegd a convertirse
en una de las cuestiones protagonistas de la
arquitectura a partir de los afios cuarenta. Sin
embargo, con la Segunda Guerra Mundial, las
fotografias se olvidaron pronto y el pesimismo
y otras inquietudes terminaron con este suefio
de progreso y razéon y los silos monumentales,
deteriorados y vacios, se olvidaron.

Hace tan sélo quince afos, el arquitecto
y fotégrafo aleman Gerrit Engel decidio
volver a recorrer la zona del rio Bufalo
con su camara fotografica. Sus fotografias
recuperan los mitos de una parte de la historia de
la arquitectura sin la carga significativa que tuvo
movimiento moderno, s6lo mostrando el pasado,
una inspiracién histérica ya terminada.

A partir de este momento se ha abierto
una linea de interpretacion de todas estas
arquitecturas, que opta por la restauracion
(generalmente a través de la musealizacién)
como el Unico medio eficaz de contar la historia,
convirtiendo muchas veces estos espacios
en representaciones vacias de lo que fueron.

Otorgar un premio de escultura a una serie
de fotografias de infraestructuras industriales
confirma la idea de que se ha generado una
nueva sensibilidad respecto a los restos
fisicos de la etapa industrial, existiendo
una mirada contemporanea sobre ellos que
lleva implicita el sentimiento que se produce al
percibirlos en estado de abandono. Las formas
industriales han pasado a estar ligadas
a la experiencia estética. Sin embargo,
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muchas veces, se despoja de la maquinaria
convirtiéndolas en contenedores vacios.

La cuestion actual es como enfrentarse a
esta obsolescencia de la infraestructura
industrial. Se trata de operar en el paisaje
postindustrial desde una filosofia en que los
objetos industriales abandonados se relacionan
a través de técnicas paisajisticas capaces de
leer y potenciar un orden anterior, al mismo
tiempo que introducen otras cualidades
contemporaneas. No se trata de valorar
simplemente los diferentes artefactos, de llevar
al maximo sus valores artisticos, sino de entender
la historia de todo un entorno que se presenta
cargado de significados.

B) El legado industrial. Clasificacion.

Podemos dividir los bienes industriales en tres
tipos, seguin la clasificacion hecha por Miguel Angel
Alvarez Areces, presidente de TICCIH-Espafia
(Comité Internacional para la conservacién y
defensa del Patrimonio Industrial):

o elementos aislados por su naturaleza o por
la desaparicion del resto de sus componentes,
pero que por su valor histérico, arquitecténico,
tecnoldgico, son testimonio suficiente de una
actividad industrial a la que ejemplifican.

e conjuntos industriales que conservan todos
los componentes materiales y funcionales,
constituyen una muestra coherente y completa
de una determinada actividad industrial.

e paisajes industriales en los que se conser-
van, visibles, todos los componentes esenciales

La rehabilitacion de la
Azucarera Zaragoza Activa
como
aislado.

elemento industrial

Galerias del

conjunto
industrial del Museo Minero
de Escucha.

Paisaje industrial andaluz.
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(1) Garcia Page, Carlos,
“Arquitectura: La
reconversiébn ~ mas  chic.
Grandes del disefio
internacionalse apuntan

al reciclaje transformando
viejas fabricas en museos
y galerias de arte", en el
suplemento dominical del
Heraldo de Aragén, 8 junio

2003.)

de los procesos de produccion de una o varios
actividades industriales, las alteraciones o
transformaciones del paisaje inducidas.

C) La reutilizacion de infraestructura y el
reciclaje de arquitectura industrial.

“Reciclar o morir. La maxima que rige estos
tiempos modernos ha calado hondo entre
los grandes arquitectos. Antiguos edificios
industriales estan siendo sometidos a
revolucionarios lavados de cara para
vincularlos a usos muy diferentes a los de
antafo™.

Todo empez6 tras la conciencia levantada con
las fotografias mencionadas de Gerrit Engel
y con la desaparicion de piezas tan seifieras
como Les Halles en Paris. La reacciéon del
mundo profesional y de las instituciones condujo
a la proteccion del patrimonio industrial, que de
forma paralela evolucioné hasta el punto de
“reciclaje a toda costa” al que se ha llegado
hoy.

En materia de proteccion, el primero de ellos en
verse favorecido fue la Siderurgia de Volklingen
(Alemania) en 1995, a la que siguidé la linea de
ferrocarrii de Semmering (Austria) en 1998.
Significativamente ha sido el Puente Colgante
de Vizcaya, construido en 1893 y disefiado por
el ingeniero Alberto Palacio, la primera obra del
patrimonio industrial del Pais Vasco y de Espafia
incluida en la lista.

En paralelo a esta toma de conciencia, se
produjeron las primeras intervenciones en
materia de arquitectura. Habia que dar un

12 |
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nuevo uso a las instalaciones industriales obsoletas
para garantizar su pervivencia en el futuro.
Por un lado, parece evidente la oportunidad
de buscar una funcién actual puesto que en
muchas ocasiones es socialmente insostenible
conservar sin reutilizar. Por otro lado, no menos
importante, se plantea la exigencia de encontrar
un destino compatible con las caracteristicas
tipologicas y espaciales de estos edificios,
preservando a la vez su valor cultural sin
arruinar ni eliminar la memoria de lo que
fueron. Se presenta asi, un reto de dificil solucion:
el de la compatibilidad de usos entre el edificio
histérico y la nueva utilidad ya que en numerosos
casos, la rehabilitacion de arquitectura industrial
se asume reduciendo esta arquitectura a un mero
contenedor en el que, paraddjicamente, se elimina
aquello que le es mas caracteristico, es decir, la
maquinaria.

Una circunstancia aifadida ha hecho de
esta tipologia una de las preferidas por los
arquitectos contemporaneos: su amplitud
espacial y una estética brutalista en la que
domina un tratamiento sincero y expresivo de los
materiales, ha conducido a seleccionar muchos
edificios industriales para adaptarlos a museos y
centros culturales, generalmente dedicandolos a
la cultura y al arte contemporaneo, considerando
que el espacio diafano y fluido de estas
construcciones se adecuaba perfectamente a la
exhibicién de obras de arte actuales. En esto
ha influido enormemente la gran demanda
en las dos ultimas décadas de museos y
centros culturales, hasta el punto de que, en
muchas ocasiones, el fin primordial de estas
intervenciones no es tanto la conservacién de la

g i i e
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Antigua zona de Les Halles,
Paris.

Puente Colgante de Vizcaya.
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Ampliacién del Reina Sofia
de Jean Nouvel (2004).

CaixaForum Madrid de
Herzog y de Meuron (2007).

arquitectura industrial en si misma, sino la excusa
perfecta para realizar operaciones de diverso
calado, no siempre justificables arquitectonica,
social y econdmicamente.

Por otra parte, larestauracion y rehabilitacion
de la arquitectura industrial esta inmersa en
el mismo caos disciplinar que el resto del
patrimonio monumental. Actualmente y con un
criterio de pensamiento tipicamente posmoderno,
se ha impuesto el relativismo y la pluralidad
de puntos de vista también en la restauracion. Asi
entonces, las intervenciones sobre la arquitectura
industrial existente son muy dispares entre si. Se
dan, por ejemplo, reconstrucciones de partes
desaparecidas o de edificios completos,
inserciones de arquitectura nueva que se
superpone con cierta violencia visual a la
preexistente o vaciamientos de edificios
histéricos de los que sélo se conserva la
fachada. Ejemplos significativos de lo dicho
son la ampliacién del Museo Reina Sofia de
Madrid realizada por Jean Nouvel (Madrid, 2004)
o la instalacion del centro cultural CaixaFérum
Madrid en una antigua central eléctrica de los
famosos arquitectos suizos Herzog y De Meuron
(2007). Intervenciones de este tipo hacen de la
obra de arte, tanto igual da si es un edificio o un
bien mueble, un objeto restaurado, interpretado y
vuelto a montar, reciclado infinidad de veces.

Sin embargo, esta mentalidad permisiva no
esta exenta de riesgos, ya que puede suceder
que en medio de tantas transformaciones se
pierdan datos y partes sustanciales que son
irrecuperables, y esto es algo que se deberia
evitar a toda costa.

14 |
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Lii_ POSICIONES TEORICAS

A) CRITERIOS DE INTERVENCION

La naturaleza y dimensiones del patrimonio
industrial inciden en su presente, generando
problemas de conservacion bien diferentes
a los que de otros patrimonios mds o menos
museables. En las grandes instalaciones de
transformacion o en la mineria o siderurgia
no sirve la escala del objeto sino la del
paisaje con programas Yy la recuperacion
prioritaria de objetos, maquinas y artefactos
de la industria. Cobra fuerza la de considerar el
objeto industrial como un gran contenedor
que debe perder la condicion pasiva del objeto a
archivar y transformarse en un sujeto activo. No
cabe, pues, hablar sélo de conservacién sino que
se debe hablar de reutilizacion, bajo la forma
de edificios, parques, instalaciones IUdicas o
culturales. Siempre con la fidelidad y rigor que
no desvirtle la memoria del trabajo y la historia
técnica y social del lugar.

Hablando de forma muy genérica, se pueden
distinguir:

e intervenciones radicales en las que
la arquitectura actual se impone sin
consideracién alguna sobre la histérica,
provocando un contraste desmesurado por el
uso de materiales nuevos, de colores y texturas
totalmente diferentes a las del edificio restaurado,
o por la ruptura de escala de la parte nueva
respecto a la arquitectura histérica y el entorno

>
‘i‘ UNIVERSIDAD FRANCISCO DE VITORIA
i



RECICLAJE DE LA ARQUITECTURA INDUSTRIAL

BUsqueda de un destino compatible con sus caracteristicas tipoldgicas y espaciales

Fotografias exteriores de Le
Fresnoy Art Center.

Croquis-resumen de la idea
principal del proyecto.

urbano circundante.

Un ejemplo de ello es la instalacion de Le
Fresnoy Art Center (la Escuela Nacional para
el Arte Contemporaneo), una pionera escuela
de posgraduados en cine y artes visuales, en
la periferia industrial de Lille, Francia (Bernard
Tschumi architects, 1998).

Le Fresnoy es un centro de artistas polifacéticos. El
emplazamiento conserva edificios de un complejo
de ocio de los afios 20 que incluia cine, salén de
baile, pista de patinaje y una pista de equitacion.
A pesar de que las estructuras existentes podrian
haber sido demolidas, era interesante conservarlas
porque contenian espacios extraordinarios
cuyas enormes dimensiones no podrian haberse
conseguido con el presupuesto que se tenia para
hacer el proyecto. El objetivo se convirtid en
desarrollar un nuevo modelo de centro a través
de la combinacién de lo nuevo y lo viejo, del
desarrollo y la produccion, de la practica artistica
y la exhibicion publica.

El proyecto se convierte entonces en una gran
cubierta ultra-tecnolégica que cuelga sobre
las estructuras preexistentes de los afios 20 y
contiene todas las instalaciones necesarias para
el desarrollo y comfort del nuevo programa. Se
le da asi un aspecto de cajas dentro de otra caja.
La fachada norte de esta caja estd hecha de
acero corrugado, mientras que las fachadas de la
zona sur le dan una imagen de transparencia a
la fachada principal. Las otras vistas permanecen
abiertas para dejar ver el contraste entre lo nuevo

16 |
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y lo viejo.

Otra rehabilitacién del mismo tipo es la realizada
con la inauguracién del MACRO Museo de Arte
Contemporaneo de Roma.

e intervenciones mas discretas en las
que los arquitectos contemporaneos
han respetado conscientemente las
caracteristicas tipoldgicas, formales vy
materiales de la arquitectura industrial
preexistente, sometiéndose a ella, es decir,
utilizando la arquitectura nueva como un recurso
para potenciar los valores del edificio restaurado
o incluso aprovechando la expresividad del lugar
a través de minimas operaciones de adaptacion
del inmueble.

El PS1 Contemporary Art Center (las iniciales
corresponden a la Public School 1 de Queens,
en Nueva York), un centro artistico alternativo
instalado en un antigua escuela en 1976, es
uno de los primeros casos, a los que seguirian
muchos otros como por ejemplo Tinglado 2,
en 1988, “un antiguo almacén neoclasico en el
puerto de Tarragona, que en vez de remodelarse
para el consumo se ha dedicado a exposiciones de
artistas invitados como Eva Lootz o Anne y Patrick
Poirier, que se instalan durante unos meses y
presentan su propia interpretacion del espacio”,
o la transformaciéon del antiguo matadero
de Madrid, una obra neomudéjar del arquitecto
Luis Bellido (1910-1925) en un centro cultural de
vanguardia.

MACRO Museo de Roma

Vista exterior del PS1
Contemporary Art Center.
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Interior del Tinglado 2 de
Tarragona.
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Lo peligroso de estos casos es que la arquitectura
contemporanea eluda la relaciéon con la historica,
limitdndose a coexistir con ella a veces de una
manera peligrosamente indiferente; no hay dia-
logo entre ambas, sino que la arquitectura nueva
simplemente ocupa la antigua.

Merecen aqui atencion las opiniones de ar-
quitectos que se han preguntado también
como lidiar con lo existente, como hablar a
construcciones de otras épocas y como convivir
con inmuebles preparados para otros usos y cons-
truidos para transmitir otros mensajes:

Emilio Tufién y Luis M. Mansilla:

"Lo existente es el marco de actuacion del
arquitecto. Para la produccion de la arquitec-
tura, el respeto a ese marco es fundamental,
tanto hablando en términos relativos al pai-
saje, como a la ciudad o al contexto histo-
rico. Pero es fundamental entender que lo
existente no se refiere exclusivamente a una
realidad fisica material, sino que existen otro
tipo de contextos mas amplios que estan li-
gados a lo intangible... es lo que nosotros lla-
mamos el “concepto ampliado del contexto”:
la memoria individual y la memoria colectiva,
los anhelos de las personas y las necesidades
de la sociedad, los lenguajes individuales y
los lenguajes universales...

Para nosotros la mejor manera de trabajar
con el contexto supone una doble actitud. Por
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una parte el respeto a lo existente, ya sea
tangible o intangible, y por otra la asuncion
de la responsabilidad que tenemos los ar-
quitectos de construir los soportes donde se
desarrollan las actividades de las personas,
y por extensién de las sociedades, con el op-
timismo de un mundo mejor, necesariamente
mdltiple y diverso.

Porque no existe pasado, presente y futuro,
sino presente del pasado, presente del pre-
sente y presente del futuro”.

Fuensanta Nieto y Enrique Sobejano:

“Intervenir en un edificio ya existente exige
tomar postura ante su transformacion en el
espacio y en el tiempo: consiste en ultima
instancia en desvelar las leyes que la genera-
ron y ser consciente de como se transformé
a lo largo de su historia. Nos gusta imaginar
gue todo edificio es capaz de narrar cémo ac-
tuar en/sobre/junto a él: tan solo debemos
saber leer las instrucciones que nos indican
coémo extenderlo, envolverlo, vaciarlo, cu-
brirlo o fragmentarlo.

La idea del arquitecto como Unico responsa-
ble intelectual de un edificio se pone en cues-
tion al intervenir en un proyecto concebido
previamente por otros, y ahi entrafia la di-
ficultad y la singularidad de la arquitectura
frente a otras artes: nadie comprenderia que
un artista modificara una obra ajena en el

>
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campo de la mdusica, la pintura, la literatura
o el cine, pero todo el mundo acepta que un
edificio puede ser modificado por otro arqui-
tecto en algun momento de su historia.

Proyectar/rehabilitar/transformar arquitectu-
ras preexistentes significa descifrar las inten-
ciones de quien las proyecté en otro tiem-
po, ser capaz de interpretar un edificio como
la suma de diferentes textos yuxtapuestos.
Como aquellos libros que narran una histo-
ria dentro de otra y asi indefinidamente, la
transformacion o ampliaciéon de una obra ar-
quitectdnica se parece a la insercion de un
nuevo capitulo en un texto siempre inacaba-
do. Reconstruimos con otras palabras ideas
que ya estaban presentes: recomponemos
nuevos espacios que nosotros vemos y que
probablemente el autor del proyecto origi-
nal nunca imagind asi, al igual que hacemos
nuestros los concebidos por otros antes que
nosotros. La mejor manera de trabajar so-
bre lo ya existente es, en nuestra opinion,
aproximarse a cada nueva situacién sin jui-
cios preconcebidos”.

B) CASOS PARADIGMATICOS DE ESTUDIO

B.1. El anti-museo: el centro cultural Matu-
cana 100, Santiago de Chile (2001)

Saltando al continente americano, se ha elegido
como caso de estudio un ejemplo muy intere-
sante en la linea de espacios culturales mas

ANA CRISTINA HERMOSO DE MENDOZA NAVAL



PARTE [|_PROBLEMA A TRATAR

alternativos que aprovechan la estética de
loft de la arquitectura industrial, una de las
tendencias expositivas que deben considerarse
como aportacidon propia del arte contemporaneo
de la segunda mitad del siglo XX. En la linea del ya
citado PS1 (Contemporary Art Center de Queens)
de Nueva York (1998) o el mas reciente Palais de
Tokio en Paris (2001) que pueden considerarse
como ejemplos de una nueva categoria “el anti-
museo”, Matucana 100 es una fundacion dedica-
da a la promocién de las artes visuales naciona-
les creada a finales del 2001. El centro recibe su
nombre de su direccién postal, en la calle Matu-
cana donde se encuentra un antiguo almacén de
ferrocarril del Estado chileno. Un edificio industrial
que data de 1909, con un alto valor simbdlico ya
gue desde esa estacién partieron los veteranos de
la Guerra del Pacifico y que por su vinculacion al
movimiento obrero también se asocia con la resis-
tencia a la Dictadura de Pinochet.

El proyecto es del arquitecto Martin Hurta-
do quien ha concebido una pieza de madera
exenta que se inserta sin tocar la arquitec-
tura histérica envolvente, como si se tratara
de un sugerente juego de cajas chinas o mu-
fiecas rusas.

El proyecto tiene una proyeccion social y ur-
banistica ambiciosa. Ademas de la construc-
cion, remodelacion y restauracion de las estruc-
turas mas importantes del almacén ferroviario,
persigue el objetivo de convertir Matucana 100 en
un eje fundamental del desarrollo cultural de la
zona, dentro de un proyecto cultural urbano mas

Exterior centro Matucana
100.

Interior de las naves de
Matucana 100.
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Anfiteatro de Matucana 100.

amplio.

El conjunto consiste en un gran almacén con
naves secundarias adyacentes. La interven-
cion en este almacén ha sido minima, respe-
tando sus dimensiones espaciales y la memoria
historica que conserva. Es aqui donde se realizan
las exposiciones de artes plasticas y donde se in-
vita a ocupar el espacio a los artistas.

En cuanto al resto del conjunto, las naves
secundarias de menor tamaio se han ade-
cuado tan solo minimamente con gradas, telo-
nes y aparatos de iluminacién escénica, como pe-
guenos auditorios para poder desarrollar sesiones
de cine, teatro y danza. La Gnica construccion
nueva a destacar, dentro de una nave lateral de
mayores dimensiones, es un anfiteatro de 1.940
metros cuadrados para seiscientas personas, apto
para cualquier espectaculo.

Como otras notas destacadas de este proyecto
cultural, ademas de la consciente voluntad de in-
tervenciéon minima que se observa en todas las
actuaciones dentro del conjunto como sefial de
respeto a su historia y a su valor simbdlico, hay
gue resefiar la potencia visual y la modernidad
de la senalética del centro, de su publicidad y
de su pagina web, premiada ya en distintos fo-
ros. En sintesis, Matucana 100 puede calificarse
como una modélica simbiosis de minimalismo en
la intervencion y vanguardismo en la intencién al
presentarse como contenedor de las actividades
culturales mas modernas de su entorno, en el que
es un activo agente social.
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B.2. El museo-monumento: la Tate Modern,
Londres (Inglaterra, 2000)

[T TR
(1

Vista de la Tate Modern desde el puente sobre el Témesis, Londres.

Publicitada y celebrada en el medio profesional y
con gran éxito de publico, la reconversion de
una antigua central eléctrica de 1940 obra
del arquitecto Gilbert Scott como sede de la
Tate Modern, forma parte de un ambicioso
proceso de regeneracion urbana de los bor-
des del rio Tamesis, jalonados desde el siglo
XIX de instalaciones portuarias que cayeron en
desuso en la segunda mitad del siglo XX.

Estas intervenciones son parecidas en su plantea-
miento a la recuperacion de la zona portuaria (Al-
bert Docks) de Liverpool. En el caso de Londres, la
recuperacion de los Docklands incluye actividades
mixtas: residencias y comercios de lujo, bares y
restaurantes, oficinas, servicios culturales y de-
portivos y un paseo al borde del Tamesis que une
la Tate Modern con el Design Museum, incluyendo

Interior de la Tate Modern de

Londres.
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la reconstruccién del Globe Theatre de Shakes-
peare.

La propuesta de la Tate Gallery de Londres,
una institucion artistica publica inglesa de pres-
tigio, fue arriesgada, ya que reorganizaria
sus fondos en dos edificios: la Tate Britain
(construccion original situada en Pimlico) y
la nueva Tate Modern, que se reinstalaria en
la antigua central del Bankside al otro lado
del rio Tamesis. El proyecto de remodelacion
del edificio (1995-99, inauguracion 2000) corrié
a cargo de Herzog y De Meuron, quienes reci-
bieron al afio siguiente el Premio Prikter en arqui-
tectura (2001).

En comparacion con otros proyectos similares, de
este pueden destacarse varios rasgos:

(a) La colaboraciéon previa entre conserva-
dores, artistas, museodlogos y arquitectos,
gracias a la cual primero se disefid el proyecto
museoldgico y el programa del mismo, y luego la
arquitectura.

(b) La intervenciéon minima en el edificio, del
que se conservan caracteristicas fundamentales
como el gran espacio del hall de turbinas, conver-
tido ahora en un espacio semi-urbano de reunién
(salén de actos y cafeteria), comunicacion (libre-
ria) y vinculacién con el exterior.

(c) El tratamiento de la luz como base de la
composicion arquitectdnica.

(d) La proyeccion urbana del edificio hacia
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el exterior a través de la plataforma que como
una plaza abierta enlaza con la pasarela sobre el
Tamesis disefiada por Norman Foster y el escultor
Anthony Caro. Se establece ademas un vinculo vi-
sual y simbdlico entre la Catedral de San Pablo, al
otro lado del rio, y la Tate Modern.

(e) El gran éxito mediatico de la intervencion
que ha provocado una cascada de remode-
laciones en otros museos como puede ser la
intervencién de Jean Nouvel en el Museo Nacional
de Arte Contemporaneo Reina Sofia, o la imitacion
de este fendmeno encargandose a los mismos ar-
quitectos intervenciones similares. Asi, Herzog y
De Meuron son los responsables de la reconver-
sion de una antigua central eléctrica en el Caixa-
Férum Madrid del Paseo del Prado.

En suma, la intervencion de Herzog y De
Meuron en la antigua central eléctrica londi-
nense puede considerarse como un ejemplo
de relacion dialéctica entre la arquitectura
industrial y la nueva arquitectura, destacan-
dose en el proyecto tanto la voluntad de exaltar
la arquitectura preexistente como la calidad del
disefio de los elementos, espacios y estructuras
en esta rehabilitacién contemporanea.

B.3. Modernos a toda costa: CaixaForum Bar-
celona (2002)

Inaugurado en marzo del 2002, CaixaFérum Bar-
celona representa la apuesta cultural mas im-
portante de una de las entidades bancarias mas

>
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fuertes en Espafia y ha sido la punta de lanza
de una operacién cultural de iniciativa privada
sin precedentes en el pais, que se completo
con la inauguracién de CaixaFérum Ma-
drid, situada también en un edificio industrial
(una antigua central eléctrica) rehabilitado
por los ya mencionados Herzog y De Meuron.

La Fundacién La Caixa contaba en sus inicios
con una sede en Barcelona que se habia que-
dado pequefia y no era adecuada para exhi-
bir la coleccién permanente de obras de arte
contemporaneo, asi que se hizo necesario un
espacio adecuado para la exhibicion. Esta
instituciéon bancaria era propietaria desde
1963 de una antigua fabrica textil aban-
donada en la plaza de Espafia. Esta fabrica se
encontraba en el entorno de la Feria de Mues-
tras, del Museo Nacional de Arte de Catalufia
y frente al reconstruido Pabellén de Mies Van
der Rohe, lo que la hacia idonea para conver-
tirse en la nueva sede de la fundacion.

El edificio original fue construido en 1911
por el arquitecto catalan Josep Puig i Ca-
dafalch. Es una de las ultimas obras moder-
nistas, y consta de tres naves paralelas unidas
por una transversal, dos de ellas de grandes
dimensiones utilizadas como lugar de produc-
cion, de almacenamiento y también de venta
al por menor.

El nuevo proyecto era ambicioso ya que se
incluia un centro de exposiciones, y también
otras infraestructuras culturales como media-
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teca, biblioteca, auditorio y sala de conferencias
y lugares dedicados a desarrollar un intenso pro-
grama de actividades sociales y educativas.

Se puede distinguir un doble caracter en la
intervencion realizada sobre la preexisten-
cia, derivada de la coexistencia de dos arqui-
tectos distintos:

e La intervencion bajo la direccion del arqui-
tecto Roberto Luna ha sido muy sobria en la
parte historica optandose por respetar la es-
tructura y el aspecto exterior del edificio. Las
naves apenas han sufrido transformacion, conser-
vando la amplitud y diafanidad de la arquitectura
fabril original.

La intervencion mas fuerte se ha realizado en el
sotano, donde se ha excavado para poder multi-
plicar el espacio y se han colocado otros servicios
incluidos en el proyecto (mediateca, biblioteca,
auditorio...).

e El toque de modernidad se debe al arqui-
tecto japonés Arata Isozaki responsable del
disefio de la zona de acceso al edificio. Este se
realiza a través de dos grandes arboles-escultura
de acero cortén que sefialan la entrada subterra-
nea al edificio, y un patio interior de marmol esca-
lonado utilizado como escenario para numerosas
actividades musicales y de danza.

El resultado de esta dualidad es que no queda cla-
ro el grado de colaboracién entre ambos proyec-
tos. En este sentido, la intervencion en la Fabrica
para convertirla en sede de CaixaF6rum Barcelona

. L
CaixaForum Barcelona.
Aspecto exterior tras la
rehabilitacién de Roberto
Luna.

CaixaForum Barcelona. Zona
de acceso disefiada por el
arquitecto Arata Isozaki.
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MOCA Museum, de Frank
Gehry

Tate Gallery de James
Stirling

Interior de la Centrale
Montemartini.

es un ejemplo de la contradiccién: chocan la
arquitectura historica y la nueva, buscando
ésta ultima demasiado protagonismo y no un
dialogo como en los dos casos anteriores.

C) LA INICIATIVA PUBLICA

Otro elemento a tener en cuenta es que muchas
de estas rehabilitaciones se deben a la iniciativa
publica, como se ha visto en el Centro Matucana.
Se puede afirmar que existe una voluntad
politica y social de aprovechar la arquitectu-
ra industrial y utilizarla como punta de lanza
de fenémenos de renovacién urbana mas ex-
tensos para revitalizar areas urbanas deprimidas.
Los ejemplos de estas situaciones son muchos y
muy variados:

C.1. Edificios concretos

e El Museo Temporary Contemporary de
Frank Gehry, ahora el MOCA (1988) instalado
en un conjunto de almacenes y garajes en el cen-
tro de Los Angeles, fue el simbolo del comienzo de
recuperacion de esa zona de la ciudad. Se cons-
truyd con caracter provisional, pero tuvo tanto
éxito entre el publico que se ha convertido en una
institucion permanente y es ahora en uno de los
principales escenarios de la vida cultural de Los
Angeles.

¢ Al mismo tiempo, en Inglaterra se ponia en mar-
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cha la reconversion de parte de los edificios
del Albert Dock, los muelles de Liverpool, uno
de los mejores conjuntos portuarios histéricos oc-
cidentales, en sucursal de |la Tate Gallery (de los
arquitectos James Stirling y Michael Wilford), fue
el estimulo para la recuperacién no sélo de dicha
area (donde se instalaron comercios, viviendas y
una televisidén) sino de la ciudad inglesa en deca-
dencia.

e En Roma se ha puesto en marcha una operacion
parecida: la instalacion de parte de la coleccion de
escultura antigua de los Museos Capitolinos en la
antigua central eléctrica Centrale Montemar-
tini, de manera provisional en 1997 y definitiva
en 2005 (musealizaciéon del arquitecto Frances-
co Stefanori). Este es el primero de una serie de
proyectos para la recuperacion del area industrial
mas antigua de la capital italiana situada en la
zona Ostiense. Este proyecto incluye la reconver-
sién del matadero, de los mercados generales y
del gasémetro, donde se instalan,entre otras ac-
tividades, centros culturales, distintas sedes de la
Universidad Roma Tre y la Ciudad de la Ciencia.

¢ Volviendo al continente americano, un ejemplo
reciente de este planteamiento es el caso del DIA
Center for the Arts en Beacon (de Robert Irwin
and OpenOffice Art+Architecture Collaborative,
2003).

C.2. Otras intervenciones de mayor en-

DIA Center for the Arts,
entorno y aproximacion.

DIA Center for the Arts,
imagen interior.
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1. Artista australiana.

2. Fotografos holandeses.

vergadura
e Park Duisburg Nord de Latz&Partner

El atractivo de este parque reside en lo que Ma-
caulay! (1953) define como "“el placer de las rui-
nas o el placer asociado a la exploracién de re-
cuerdos fisicos del pasado”. La combinacion de
naturaleza e industria permiten la creacion
de un paisaje lleno de memorias y senti-
mientos. La importancia del paisaje del Parque
Duisborg es evidente no sélo por su gran cantidad
de visitantes, sino también por el programa que
emergid de las preexistencias industriales. Como
mencionaban Vollmer y Berke? el Parque Duisburg
es "no sélo un monumento gigante, sino también
un museo al aire libre, una zona de paseo en la
que sumergirse en una obra de arte iluminada”.

en que las comunidades vecinas se involu-
craron en él. Se usaron multiples sistemas de
participacién publica para evaluar los distintos in-
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tereses y asegurarse de que el sitio fuese desarro-
llado segln las relaciones existentes y las necesi-
dades reales de los que lo iban a utilizar.

Al ser el lugar es una complicada matriz de edifi-
cios y paisajes, el objetivo de los disefiadores fue
utilizar los fragmentos existentes de la industria
como capas que se recombinan a través del dise-
fio del parque. De hecho, en lugar de crear un pai-
saje completamente nuevo, la propuesta intenta
celebrar el pasado industrial de la zona integrando
vegetacion e industria, promoviendo el desarrollo
sostenible y conservando el espiritu del lugar. En
lugar de derribar los edificios industriales, el pro-
yecto los integra ensalzando el pasado y creando
una simbiosis perfecta entre el paisaje pasado, el
presente y el futuro.

La estrategia de disefio estaba basada en la
idea de entrelazar los fragmentos existentes
dentro de un nuevo paisaje, integrando, for-
mando, desarrollando e interconectando los pa-
trones existentes del antiguo uso industrial
con la interpretacion de una nueva sintaxis,
ubicando los usos decididos segln la opinién del
vecindario.

En este paisaje industrial casi todo ha sido reuti-
lizado de una u otra manera, jugando con la con-
traposicién entre lo natural y lo artificial, alterando
la definicién ordinaria de “parque”. Este proyecto
subraya el interés en el “genio del lugar” mas que
en el genio de su disefador.

Las viejas estructuras industriales se adap-

Imégenes
Duisburg

del

Parque
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taron a nuevos usos y funciones corporati-
vas. En este sentido, y teniendo en mente el ob-
jetivo de un parque multifuncional, Latz & Partner
propusieron un disefio basado en un conjunto de
areas funcionales especificas: el parque de los al-
tos hornos, el parque acuatico, el parque del fe-
rrocarril... Ademas, el parque esta compuesto por
varias estructuras antiguas reconvertidas a nue-
vas funciones, como es el caso de la vieja esta-
cion de energia y otras naves que ahora albergan
un area de eventos, un albergue juvenil, un cen-
tro de ocio; o el del molino de viento que se usa
como sistema de oxigenacion del agua. Por ulti-
mo, se puede encontrar también varios espacios
de conferencias y un restaurante. La espacialidad
es el resultado de un disefio ambiguo, que por un
lado puede ser visto como museo al aire libre de
la industria de hierro y acero, pero por otro lado
constituye un espacio sencillo que permite el de-
sarrollo de varias actividades pUblicas asociadas a
un ambiente ecoldgico.

e Westergasfabriek —Escuchando los deseos
y necesidades de la gente-

A principios de 1960, con el descubrimiento del
gas natural, Holanda inicié un proceso y las
infraestructuras de produccion de gas-car-
boén se vieron sustituidas una a una. Ese fue
el caso de la Westergasfabriek (Fabrica de Gas
del Oeste) construida en 1884 en el borde occi-
dental de la ciudad interior de Amsterdam, que
cerrd en 1967. En los afos siguientes varios
usos (un depdsito de tranvias, un area de lavado
de trenes) se instalaron en el lugar por su si-
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tuacion privilegiada.

Sin embargo, estas instalaciones generaron
malestar entre los residentes de la zona,
quienes pensaban que el lugar podria convertirse
en un gran parque, una opcién respaldada, de he-
cho, por un plano histérico de la ciudad de 1875
segun el cual un amplio parque debia desarrollar-
se en ese lugar.

En 1981 el lugar se decidid convertir esta zona
en un lugar de ocio puesto que su proximidad al
centro de la ciudad y las estructuras histdricas
existentes le daban potencial para una reutiliza-
ciéon como uso cultural. En este sentido, el paisaje
no era sélo convertido en una zona verde para
residentes sino también en un lugar cultural y de
eventos al aire libre.

Después de que se decidisese la nueva fun-
cion para el area, los planos del parque y la
restauraciéon de los edificios fueron conti-
nuamente reajustandose una a otra. Incluso
si algunos edificios de la Westergasfabriek esta-
ban en uso todavia, el Ayuntamiento lanzé un
llamamiento en el que invitaba a los vecinos
a proponer sus ideas para eventos e instalacio-
nes.

El éxito de la participacion ciudadana fue tan
evidente que la redaccién del plan, que se
suponia que iba a durar sélo un aiio, durd
mas de seis, periodo durante el cual tuvieron lu-
gar una lista interminable de eventos.

Plano general de la propuesta
final.

Tanque de almacenamiento
rehailitado de la Westfabriek.

Interior del tanque preparado
para eventos.
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C.3. Conclusiones

Uno de los problemas mas habituales que se
dan en los desarrollos de zonas post-industriales
es que a veces los resultados no encajan con las
aspiraciones iniciales. No sélo porque algunos
proyectos son so6lo especulativos, usando la
“sostenibilidad” y la “proteccion del patrimonio”
como estrategias de marketing, sino también
porque el publico muchas veces no es una
parte relavante del proyecto.

En los Ultimos anos varios arquitectos, paisajistas
y urbanistas han restaurado un gran ndmero de
iconos industriales que no representan a la co-
munidad en la que se integran. Este es el gran
fallo en lo que deberia ser considerado esencial en
un proyecto de reclamo paisajistico: conectividad
con el lugar y su sociedad.

El uso de la participacion publica y la incor-
poracion de las preferencias y necesidades
humanas en la restauracion del paisaje post-
industrial es una salvaguarda para conseguir
el éxito y desarrollar el sentimiento de comuni-
dad.

De esta manera, la conservacion industrial se con-
vierte en algo mas que el recuerdo del pasado, se
convierte en parte de la reconstruccion del futu-
ro. Por eso, la conservacion de la infraestructu-
ra industrial que conecta gente, lugar e historia
fomenta un sentido de poder para la renovacién
urbana.

En resumen se puede concluir que la participa-
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cion publica y la proteccién y preservacion
del patrimonio industrial fomenta el sentido
de pertenencia a una comunidad, a compar-
tir una cultura comin y a fortalecer la iden-
tidad.

D. NUEVAS LINEAS DE INVESTIGACION.
EL ANALISIS DEL TERRITORIO.

Uno de los campos actuales de investigacién es el
analisis del territorio: se trabaja en el territo-
rio como espacio construido y como legado y
recurso cultural, donde los vestigios materiales
nos proporcionan una visién histérica del deve-
nir de nuestra historia, y su analisis y lectura nos
dejan entrever una organizacién del territorio, un
orden disefiado segun los intereses y directrices
sociales, politicas y econdmicas de cada periodo.
Una visién extensiva tanto de las infraestructuras
construidas como de las propias redes o sistemas
en las que estan inmersas. En este sentido, la gran
protagonista del territorio construido, o de esa ar-
quitectura del territorio, es la infraestructura y la
obra publica. La historia de las infraestructu-
ras es hoy en dia inseparable del concepto
del territorio construido, de su delimitacién
y ordenacion, de sus hitos y sefales. Cada pe-
riodo histoérico sedimenta toda una serie de actua-
ciones, incluidas las industriales, como es el caso
de estudio de esta investigacion.

A medida que los paisajes se vuelven econdmi-
camente desfavorecidos, medioambientalmente

>
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degradados ambiente y socialmente obsoletos,
muchos planificadores, disefiadores y desarrolla-
dores han buscando respuestas a los proble-
mas sociales y econémicos causados por ac-
tividades anteriores mediante el desarrollo
de nuevos métodos y marcos para transfor-
marlos.

Por esta razén, se investigan las oportunida-
des que pueden ofrecer los paisajes postin-
dustriales para la creacion de paisajes reno-
vados, teniendo un amplio valor para la sociedad
ya que pueden incorporadar social, cultural y eco-
nomico valores alternativos.

El hecho es que paisajes abandonados, ori-
ginalmente considerados amenazas, pue-
den ser reconocidos como oportunidades,
no sélo por su ubicacion, la proximidad con las
infraestructuras de comunicacién, la unicidad en
la forma y configuracion, sino también porque a
menudo son las Unicas tierras disponibles para el
desarrollo en las zonas urbanas.

D.1. Analisis del paisaje y la infraestruc-
tura industrial como “lugar”

El analisis territorial lleva al estudio de la
infraestructura en el paisaje, o el territorio
construido como lugar. La infraestructura in-
dustrial es una realidad construida que iden-
tifica un territorio. Se trata de un paisaje ela-
borado en procesos de larga duracion. Este
ha sido un tema de preocupacién tedrica desde
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mediados del s.XX.

Se puede observar en muchos de los articulos
redactados por Carlos Fernandez Casado (in-
geniero y Catedratico de Caminos, Canales y
Puertos, una de las referencias imprescindi-
bles de la ingenieria civil espafiola de media-
dos del s.XX). Fernandez Casado recurre al pai-
saje cuando realiza sus estudios histéricos sobre
puentes o acueductos romanos; pero todavia son
de mayor interés sus articulos titulados Expresién
geografica de las obras del ingeniero que publico,
entre 1948 y 1954, en la Revista de Estudios Geo-
graficos que luego recogié en su libro Arquitectura
del Ingeniero (1975), en ellos demostraba como
la obra de ingenieria, al incorporarse en el paisaje
adquiria una expresion geografica permanente.

El siguiente paso lo encontramos en la figura de
José Antonio Fernandez Ordéiiez, también
un sobresaliente ingeniero y catedratico, que
intenté aproximar a los futuros ingenieros a re-
flexionar sobre las relaciones estéticas y ambien-
tales de la obra de ingenieria.

Esta linea de pensamiento se ha mantenido viva
a través de trabajos como los de Miguel Aguilo
que desarrollé en su libro El Paisaje Construido.
Una aproximacion a la Idea de Lugar, publicado
en 1999:

"Este estudio es una indagacion sobre esa re-
lacién esencial del hombre con la naturaleza
que es el construir. Construir es habitar, es-
tar presente en el mundo. Sobre lo natural,

>
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crecido espontaneamente, se dispone aque-
llo que posee corporeidad y ha sido disefiado
deliberadamente. Lo natural posee su propio
sentido: responde a unos principios de fun-
cionamiento y es fruto de unos procesos de
formacién y cambio, que son conocidos. El
hombre, por su parte, inserta en lo natural un
orden deliberado que responde a un propdsi-
to. Con ello afirma su presencia en el mundo,
ejerce su habitar. Asi, un puente u otra obra
publica crea su propio paisaje, lo ordena y
le da sentido, y si, a su vez, esta infraes-
tructura genera actividades, se produce una
nueva transformacion y configura un lugar”.

D.2. Dificultades para asumir la infraes-
tructura como paisaje

Mas alla de los edificios concretos, las infraes-
tructuras industriales merecen un tratamien-
to singular ante la dificultad que todavia en-
contramos para entenderlas como parte del
paisaje del territorio con unas caracteristicas
propias que superan los valores de la antigledad
y lo arquitecténico con los que han venido siendo
asociadas.

Las infraestructuras se realizan para ser
atiles, como las destinadas al transporte y a las
comunicaciones, al almacenamiento y al abaste-
cimiento de agua o a la satisfaccion de otras nece-
sidades industriales o cotidianas. Pero siendo de
orden practico, el empleo principal no acapara
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toda la utilidad de las funciones de la obra
publica: existen otras, como su papel configu-
rador de paisajes y escenografias, también
importantes. Estas Ultimas trascienden, incluso, a
la funcién (til ya que permanecen cuando la
obra ha perdido su caracter practico.

D.3. Funcion principal y funciones colate-
rales

Cada obra publica se planifica y se construye con
una funcién practica perfectamente definida desde
el momento mismo de la concepcion del proyec-
to. Pero nada mas comenzar los trabajos de rea-
lizacion, junto a la funcion principal, la obra
recién iniciada desempeina otras funciones
que pudieron estar previstas o ser ignoradas
por quienes disefiaron la construccion. Algu-
nas de estas funciones, en las Ultimas décadas,
aparecen consideradas dentro de lo que se
ha dado en llamar impacto medioambien-
tal. El marco del impacto se acomoda en parte
al objeto de esta comunicacion, en lo referente
a como influye en el paisaje, pero se adentra
en un campo diferenciado cuando hace referencia
a ciertas afecciones sobre los ecosistemas. Las
funciones colaterales principales son:

¢ La infraestructura como elemento de paisaje

e La infraestructura como testimonio de una
época. Durante mucho tiempo se ha descui-
dado el estudio de las viejas infraestructuras.
Sélo las obras muy antiguas parecian merecer

Imégenes exteriores de la
estacion de Canfranc.
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la atencion de los eruditos: calzadas y puentes
romanos. los puentes, los caminos, los azudes,
los molinos de los concejos, los canales, los
acueductos y, particularmente, las fuentes.

La infraestructura como recurso didactico. La
funcion se encuentra en parte ligada a la ante-
rior: el estudio histdrico de las obras publicas
sirve para ayudar a comprender numerosos
aspectos de la evolucién de las sociedades, de
la economia y de la técnica.

La infraestructura como emblema. Algunas se
han convertido en el simbolo de las localidades
donde se encuentran. Si hablamos de Canfranc
evocamos el ferrocarril y la grandiosa estacion
internacional.

La infraestructura como reclamo turistico. No
parece que las visitas de las grandes infraes-
tructuras puedan generar un turismo masivo.
Pero pueden resultar muy utiles para comple-
tar la oferta a un turismo curioso y culto.

D.4. Obsolescencia de infraestructuras

Toda obra humana llega un momento en el
que se queda anticuada, dejando de resultar
Gatil para el fin que la hizo nacer. La obsolescencia
de las obras pequefias pasa inadvertida: desapa-
recen sin que notemos apenas que ya no estan.
Pero no siempre, y sobre todo las grandes,
las que contribuyen a configurar el paisaje,
pierden toda funcionalidad cuando dejan de
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ser utiles. Entonces las funciones antes colate-
rales pasan a convertirse en funcién principal:
elemento del paisaje, testimonio de una épo-
ca, recurso didactico, emblema y reclamo. De
todas estas funciones sdélo la primera, el valor en
el paisaje, la realizan sin que medie intervencion
alguna.

Las causas que conducen a la obsolescencia de
las infraestructuras son muy variadas y se deben,
sobre todo, a los nuevos avances y a la evolucion
de los medios técnicos: Desaparecen los anima-
les de labor y se acaban los abrevaderos. Se ex-
tienden las redes de agua potable y pierden uti-
lidad las fuentes. Llegan las harineras y quedan
en el olvido molinos y azudes. Se abre un tunel
y queda abandonada la carretera. Se levanta un
nuevo puente de hormigén y queda junto a él,
corroido por la herrumbre, el antiguo puente de
hierro. Esto sucede de forma continuada. Estas
infraestructuras obsoletas permanecen formando
parte del paisaje tal y como lo hacen las infraes-
tructuras de los restos industriales. Y como parte
del paisaje pueden ser un simple elemento deco-
rativo, o se les puede dotar de una funcién que les
otorgue un plus de habitabilidad y funcionalidad.

En la infraestructura industrial ocurre esto mis-
mo: hace falta actuar y la actuacion deberd
partir siempre del convencimiento de que
con el agotamiento de su utilidad practica no
se ha cerrado el ciclo funcional de estas infra-
estructuras.
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E. EL FUTURO DE LA HERENCIA INDUS-
TRIAL.

La conservacién de la infraestructura industrial he-
redada es un objetivo cultural importante, no sélo
porque aumenta el sentido de comunidad sino
también porque constituye un objetivo soste-
nible mediante el reciclaje y reutilizaciéon de
edificios y arquitecturas varias. En este sen-
tido, se han hecho muchos esfuerzos para definir
lo que deberia o no ser considerado patrimonio
industrial. Antes de planear el desarrollo de
los paisajes post-industriales es importante
buscar la respuesta a dos preguntas distin-
tas: por qué y como reclamar y proteger el
paisaje industrial.

La respuesta al por qué estd a menudo clara.
Como se ha mencionado anteriormente, los pai-
sajes industriales describen una parte importante
de la historia de un lugar, constituyendo, ademas,
un testimonio de la evolucién de la concepcion
cultural, social y econdmica. Ademas, el analisis
y recuperacién de estos paisajes constituye una
oportunidad que tiende a perderse, ya que la
presion que ejerce el crecimiento urbano es muy
grande, sobre todo en zonas bien comunicadas de
las ciudades. Esto lleva en muchas ocasiones a la
desaparicion de infraestructuras de valor y rele-
vancia significativa.

La respuesta al como es relativamente mas com-
plicada. Existen multiples respuestas a esta cues-
tién. Este Proyecto de Fin de Carrera pretende ser
un ensayo o experimentacion de una de ellas.
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Il.i_ CONTEXTO

Rotterdam es el Puerto mas importante de
Europa, y en los ualtimos afios y debido a las
nuevas politicas de sostenibilidad y eficiencia
energética, baraja distintas actuaciones
para cambiar su modelo obsoleto por
otro sostenible, respetuoso con el medio
ambiente, y mas eficiente a nivel industrial
y empresarial. La ciudad de Rétterdam estd
inmersa en un proceso de crecimiento y expansion
hacia el mar aprovechandose, en parte, de que
el puerto requiere cada vez menos suelo por los
cambios en las tendencias energéticas actuales y
la gran reduccién que esta experimentando en él
la industria no renovable.

En linea con estos objetivos se plantea
Rotterdam?, un Plan integral que transforma
el puerto de Rotterdam en un modelo
actualizado tipo cluster, donde las empresas
en contacto directo con la industria colaboren
codo con codo en la optimizacion de los
procesos industriales. En l|la actualidad, las
oficinas centrales de las empresas que trabajan en
el puerto se encuentran fuera de este y dispersas
por el territorio holandés.

Estas sedes se reubicaran en un eje
empresarial dentro del propio puerto que a
su vez actuara como transicién y costura con el
nuevo crecimiento de la ciudad a orillas del canal.
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Este nuevo <crecimiento empresarial
reaprovechara al maximo la infraestructura
industrial preexistente con el objeto de
reducir los elementos de nueva construccion
alminimoyfacilitarlaintegracionen el puerto
y en el trazado actual ademas de recuperar
el potente paisaje que la infraestructura
portuaria ha generado en el territorio. La
compleja red de carga y descarga de los barcos y
el trafico rodado no se veran afectados para que
el puerto pueda mantener su funcionamiento y
dinamica actual a pesar de su evolucion. Este eje
atendera, ademas, a las especificidades de cada
tipo de industria, adaptandose a ella.
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En esta linea, el proyecto se centra en el
desarrollo concreto del eje empresarial a su
paso por Botlek, emplazamiento principal de
la industria petroquimica, aprovechando que
es una de las primeras en verse afectada por las
nuevas transformaciones en materia de obtencién
de la energia y reduccion de superficie industrial
necesaria.

En esta zona se distinguen dos tipos
de infraestructura industrial muy
caracteristicos: los tanques de
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almacenamiento y las grandes estructuras
de conductos que transportan liquidos y gases
de una instalacién a otra.

La combinacién y disposicién actual de
estos elementos forma en si misma una red
jerarquizada: los tanques ubicados en los cruces
entre calles y los conductos, paralelos al viario
y elevados sobre el suelo, son un sistema de
comunicacion perfecto independientemente de las
relaciones que se establecen en la cota industrial.

Plano de situacion en Botlek. Industria petroquimica.

Rotterdam? propone transformar de este
sistema industrial jerarquizado, avocado a la
desaparicion, en una red urbana y empresarial.
Se propone asi la rehabilitacion de los tanques de
petroleo y aceite como sedes de empresas
y la generaciéon de un gran zécalo elevado de
servicios y comunicaciones en las grandes
estructuras portantes de los conductos
industriales.

De esta manera, cada tanque sera propiedad
de una empresa privada y establecera en él su
sede segln un disefo propio, compatible siempre
con la ordenacidén y el planteamiento general
de la propuesta. El objeto de desarrollo de
este proyecto sera el zocalo o pasarela
de servicios comin a todas ellas y asociado

Fotografias del paisaje de la
industria petroquimica.
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a la infraestructura de conductos. En él,
se aprovechara el trazado y estructura de los
conductos industriales existentes con tres
objetivos:

1) crear sobre él una pasarela peatonal
elevada que comunique todas las empresas
entre si, asegurandose de este modo que las
labores inferiores de carga y descarga y el
trafico de vehiculos se mantiene intacto puesto
gue no se modifica la cota preexistente.

2) insertar en él una serie de programas y
servicios vinculados a estas empresas, sin
necesidad de construir nueva planta.

3) llevar ellos un sistema de climatizacion,
fontaneria y saneamiento conjunto para
todo el grupo de empresas aprovechando el
trazado existente.

De la promenade urbana a la promenade
arquitectonica

De esta manera, el eje empresarial, desde su
escala urbana a su escala arquitectdénica se
convierte, como describia Le Corbusier, en una
promenade, un lugar hecho para vivirse desde
el recorrido:

-A nivel global, esta promenade se podra
recorrer a pie, en bici o en transporte publico,
y sera la que ligue las distintas agrupaciones de
empresas a lo largo del eje que atraviesa todo
el Puerto.

-A nivel local, en cada actuacién, esta
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conductos entre las empresas, comunicando sus
accesos y todos los servicios que conforman el
programa de apoyo.
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ILii_ PROGRAMA

Se pretende reactivar la zona industrial
mediante la insercion de un programa
publico y empresarial que permita integrar
esta zona del Puerto de Rotterdam en el futuro
desarrollo y crecimiento de la ciudad.

El programa, como ya se ha visto, se divide
en dos partes principales: un programa em-
presarial en la reconversion de los tanques, y
un programa de servicios en el interior de la
estructura de conductos.

Este programa de servicios, a su vez, se
compone de tres tipos de programas dife-
rentes que responden a las tres tipologias
basicas de estructuras preexistentes en la
industria petroquimica: una estructura lineal
simple elevada sobre el suelo, otra estructura
mas densificada que llega hasta el suelo, y una
ultima que crece en altura junto a los tanques
de almacenamiento.

La primera de ellas contendra servicios y pe-
quefios programas. La segunda portard pro-
gramas mas densificados y servicios genera-
les. Y la tercera llevarad un programa al servicio
concreto de las nuevas sedes a las que da ser-
vicio y proporcionara el acceso a las mismas.

Existira también un programa auxiliar
para la empresa, de crecimiento mas es-
pontaneo, en la parte inferior de las es-
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tructuras de conductos, que con sus estructu-
ras porticadas, generan espacios cubiertos.
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Por otra parte, existirdn una serie de progra-
mas anexos, como los sistemas de transporte
publico, unas grandes zonas verdes al servicio pu-
blico, accesibles desde la pasarela de conductos,
y unos programas publicos especificos (auditorio,
sala de exposiciones) que se implantaran en de-
terminados tanques de almacenamiento.

A todo el conjunto le iran dando servicio las
instalaciones que discurrirdn también por la es-
tructura y los conductos preexistentes, funcionan-
do como un sistema o instalacion urbana global.
Ademas, la pasarela de conductos serd energé-
ticamente sostenible, contando con sistemas de
captacion solar y aprovechando el calor residual
de la industria circundante.
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Isometria general de la propuesta
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ILiii_INTERVENCION EN LA INFRAES-
TRUCTURA INDUSTRIAL PREEXISTENTE

Motivacion

El trazado de los conductos de la industria
petroquimica ha generado un paisaje propio
en el territorio holandés que los ciudadanos sélo
pueden observar al pasar a altas velocidades por
la carretera que lo circunda. Este paisaje indus-
trial cobra sentido por la funcién que desempefia,
una funcién de distribucién y transporte de pro-
ductos entre los tanques y de un lugar a otro.

Una vez esta gran infraestructura quede en des-
uso, se perdera la funcién principal para la que
ha sido disefada, y posiblemente, desaparecera
este paisaje especifico e impresionante que po-
cas personas han podido contemplar. Hay que
plantearse entonces si las funciones secun-
darias que pueden surgir de esta pérdida de
funcion merecen ser recuperadas y puestas
en valor mediante la adicion de estos nuevos
programas y usos para no perder esta parte
de la memoria y la cultura del Puerto de Rot-
terdam.

Por eso, la intervencion opta por no edificar
nada nuevo, y se queda con la estructura de
conductos preexistente haciéndola habitable
y ensalzando su capacidad de conectividad.
Su caracter elevado respecto al suelo industrial
permite una superposicion de capas programati-

54 |

ANA CRISTINA HERMOSO DE MENDOZA NAVAL



PARTE II_RELACION CON EL PFC

cas, que pueden independizarse del todo (suceder
Ciertas cosas en la pasarela de conductos y otra
dindamica independiente en el suelo industrial) o
coexistir en ciertos puntos estableciendo nuevas
relaciones (accesos, programas bajo la estructura
preexistente que liguen con la industria y el pro-
grama empresarial, etc).

Recuperacion de la estructura

Las luces y dimensiones de la estructura del
rack de conductos la hacen idonea para la in-
sercion de pequeiios programas, en contraste
con las grandes dimensiones de las empresas que
albergaran los tanques. Se ha comprobado esta
estructura que antes sostenia conductos llenos de
grandes dimensiones, para confirmar que es ca-
paz de albergar y soportar las cargas de los nue-
vos programas y los conductos que permanecen,
reforzando los elementos mas solicitados. Este
refuerzo se distinguird en color y textura de la
estructura existente.

i
R T [T e e
DESCRIPCHEI DE L& ESTRUCTURS

PE300

HER3OE -

? UNIVERSIDAD FRANCISCO DE VITORIA
i

55



RECICLAJE DE LA ARQUITECTURA INDUSTRIAL

BUsqueda de un destino compatible con sus caracteristicas tipoldgicas y espaciales

.
DESCRPCION DE LDS FEFJERZUS

i S P

P.enml'-.MM/;_,{ P
e S

.
e

La50 FE 240

-
%

_—
PR +
PLETINE 200

Recuperacion de los conductos

Los conductos de la industria petroquimica son
uno de sus mayores distintivos. Su recuperacion
como parte de la instalacion o red urbana “dis-
trict heating” que de servicio a todo el conjunto
empresarial es uno de los objetivos del proyecto.

ol A
.-f/ :T“;”;’/
! H- SaeSe
| ,(1 f"’:’
- a

| -

| l/ )

o o

Ll :\‘:\M’

Para ello, se centralizaran las instalaciones
del conjunto de edificios y luego sus redes
circularan por la red existente de conductos.
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Asimismo, su cercania y conexién con la industria
puede permitir en un futuro emplear métodos de
calefaccidon aprovechando el calor residual de la
industria.

La construccion

La construccién de estos programas en el interior
del rack de conductos sera respetuosa con la
infraestructura existente. Se procedera a un
lavado, tratado y pintado de la estructura del rack
de conductos para restaurarla y protegerla frente
al fuego.

La nueva arquitectura se introducira en la
existente separandose de sus elementos
tanto en el interior como en el exterior (fa-
chadas retranqueadas, forjados que no apoyan
directamente en las vigas existentes, cajones de
arena envolviendo los pilares que atraviesen el in-
terior...), de forma que ambos coexistan pero
puedan distinguirse visualmente.
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lll.i_ESCRITOS DE REFERENCIA

e Esperanza Marrodan (profesora de la Escuela

TécnicaSuperiordeArquitecturadelaUniversidad
de Navarra) escribid la tesis De la fascinacion
formal a la nostalgia. La ruina industrial
en el paisaje contemporaneo. Interesa
especialmente este capitulo de su tesis doctoral,
donde se da un repaso histoérico al interés por
la estética y los elementos industriales y como
este a llevado a la situacion actual, abriendo un
nuevo abanico de posibilidades mucho mas alla
de la actual tendencia a la musealizacién de este
patrimonio industrial:

“Pero, ¢como valorar formalmente los
desechos industriales?, ¢los paisajes
asolados? ¢Coémo pueden leerse,
comprenderse y transformarse? Porque
aunque el «reciclaje» como recuperacion y
reutilizacion de los materiales de desecho
es un proceso fuertemente arraigado en la
cultura postindustrial, en ningin momento
se ha considerado que la escala de lo
residual llegue a incluir edificios o incluso
paisajes, que, por otra parte, son cada vez
mas habituales.

Se trata de una cuestion de percepcidn. La
sociedad no ha tomado conciencia de que
existe realmente este legado industrial, y
mucho menos del potencial estético que
encierra. La experiencia directa que tenemos
sobre estos paisajes industriales desolados,
o de las edificaciones abandonadas, no es
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mucha. No son parajes accesibles y, dentro
de la ciudad, son arquitecturas que imponen
respeto al paseante que, por lo general, las
evita en su camino. Las canteras, los altos
hornos, las fabricas y otro gran conjunto de
estructuras incomprensibles se contemplan
desde la distancia, desde el tren o desde el
coche. Son un escenario al que de alguna
forma estamos habituados, pero en el que
nunca hemos reparado.”

eSeverino Pallaruelo Campo (gedgrafo e
historiador espafiol), en una conferencia
impartida en la Universidad de Zaragoza en
el afio 2007 (Las obras publicas: estudio,
conservacion y restauracion), adopta una
perspectiva objetiva y rigurosa hablando de las
obras publicas y las funciones que adquieren con
el tiempo trascendiendo a la funcion principal
para la que se disefaron:

"Las obras publicas se realizan para ser
utiles como infraestructuras destinadas
al transporte y a las comunicaciones, al
almacenamiento y al abastecimiento de
agua o a la satisfaccion de otras necesidades
que se presentan cotidianamente en la vida
de los individuos y de las sociedades. Pero
siendo de orden practico el empleo principal,
no acapara la utilidad todas las funciones
de la obra publica: existen otras —su papel,
por ejemplo, como elemento configurador
de paisajes y escenografias- también
importantes. Estas Ultimas trascienden,
incluso, a la funcidn util ya que permanecen
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cuando laobra ha perdido su caracterpractico.
Cada obra publica se planifica y se construye
con una funcién préactica perfectamente
definida desde el momento mismo de la
concepcién del proyecto. Pero nada madas
comenzar los trabajos de realizacién, junto
a la funcidn principal, la obra recién iniciada
desempefia otras funciones que pudieron
estar previstas o ser ignoradas por quienes
disefiaron la construccion. Algunas de estas
funciones, en las Ultimas décadas, aparecen
consideradas dentro de lo que se ha dado
en llamar impacto medioambiental. El marco
del impacto se acomoda en parte al objeto
de esta comunicacion -en lo referente a
cémo influye en el paisaje-.”

e Tim Loures, en un estudio para la Universidad

Estatal de Michigan escribe el articulo
Multifunctional clusters in Post-industrial
Landscapes: rising from what’s left. Esta
investigacion es importante porque aporta
nuevos matices a la recuperaciéon del paisaje
post industrial. En este fragmento se puede ver
la importancia que tiene el programa con que
se rehabiliten estas infraestructuras o edificios
industriales. La participacion ciudadana y la
opinién publica a la hora de decidir que conviene
o0 no a la ciudad, al barrio, o a la zona concreta
pueden ser la clave del éxito de este tipo de
intervenciones:

“"Development in the  post-industrial
landscape is one of many contexts that
designer’s will be forced to participate in as
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contributors to a sustainable future.

The re-use of postindustrial sites in order
to develop multifunctional landscapes, as
opposed to the consumption of previously
undeveloped land is seen as a great
possibility to the achievement of the new
growth management paradigm - the
accomodation of economic development
and population growth while sustaining
the spirit of community and the physical
environment.

The main objective of this article is to show
the post-industrial landscape as a complex
resource, which can be recovered, re-used,
and reintegrated into the surrounding
community as a multifunctional landscape;
a diverse environment that provides
economic, social, and environmental
benefits for the community and the land-
investigating the benefits that may arise
from the reclamation of urban postindustrial
environments using a multifunctional cluster
approach.”

&
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lll.ii_PROYECTOS DE REFERENCIA

High line Nueva York de Diller Scofidio +
Renfro Architecture

\

@i\

High Line es un parque urbano elevado
construido sobre una linea elevada de
ferrocarril abandonada de Nueva York.

La High Line fue construida en 1930 para eliminar
el peligro que representaba el transporte de
mercancias en las calles de Manhattan. Esta linea
de ferrocarril repartia leche, carne, materias
primas y productos manufacturados en los muelles
de carga que poseian los almacenes y fabricas
en sus niveles superiores. La plataforma elevada
dejé de utilizarse en 1980, y en enero de 2003,
la Asociacion Amigos de la High Line lanzaron una
propuesta para el Disefio y Recuperacién de la
misma. Se trataba de un concurso internacional
de ideas para la captacién de propuestas
innovadoras para la reutilizacién de la High Line.
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Las propuestas no tenian que ser necesariamente
practicas o realistas y los participantes fueron
alentados a ser audaces y crear visiones tan
singulares e inesperadas como la High Line en si.

Equipos de 36 paises presentaron propuestas para
el concurso, de los que quedaron cuatro finalistas.
Enoctubrede 2004, un Comité Directivo compuesto
por representantes de la Ciudad de Nueva York y
Amigos de la High Line, seleccionaron el equipo
de James Corner de Operaciones de Campo
(arquitectura de paisaje) y Diller Scofidio
+ Renfro (arquitectura) para comenzar el
trabajo, un parque en altura, a 9 metros sobre
el nivel del suelo y con una longitud total de 2,33
kildbmetros.

La linea recorre desde Gansevoort Street hasta
la calle 34 de la parte oeste de Nueva York. El
parque esta dividido en tres secciones y se
puede acceder a él por diversos puntos de
acceso a lo largo de su recorrido sobre la ciudad.
Conservando la estructura metalica del
soporte y los railes, se disefia una plataforma
verde donde se abren caminos entablados,
zonas de descanso, restauracion, exposicion
Y pequeios comercios. La obra se basa en
recrear los antiguos enlaces y lineas férreas, con
grandes jardines florales y pequefias pausas mas
acotadas.

El proyecto se planteé en dos fases: la
primera consistio en limpiar y retirar algunos
de los elementos de las antiguas estructuras
para poder sanear, reforzar y modernizar
la parte que iba a ser reutilizada. En muchos
lugares las piezas retiradas fueron restauradas
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y colocadas de nuevo. La segunda fase fue la
transicion de la High Line a un parque publico
con la construccién del paisaje de dicho parque:
se colocaron unas planchas de hormigdn con
espacios para los conductos eléctricos, drenajes
y se plantedé cuidadosamente todo un sistema de
iluminacion nocturna.

Una serie de escaleras, rampas y ascensores
permiten a los visitantes acceder desde el nivel
de la calle.

Este proyecto es interesante para la investigacion
porque se trata también de la reutilizacion de
una infraestructura preexistente en la que
se ha mantenido su funcion de conectividad
antes realizada por el ferrocarril y ahora realizada
a pie por los viandantes y usuarios del parque.
Ademas, se han mantenido, restaurado y
conservado las vias a las que se ha dado un
nuevo caracter y uso por la adicién de nuevos
elementos y pequefios programas conservando su
esencia original.
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C-mine Square, Genk (Bélgica) de Hosper

Se trata de la transformacion de una antigua
mina de carbén en una plaza y centro cultural,
actualmente el nuevo corazén cultural de la ciudad
de Genk. La exmina ha sido renovada, y se ha
dotado a los edificios que antes la conformaban
de una nueva funcion cultural: un teatro, un cine
y varios restaurantes. En la zona Oeste de la plaza
se ha afiadido un nuevo edificio: the Media Arts &
Design Faculty.

La plaza se ha diseiiado de manera que sirve
de escenario a todo tipo de actividades y
de eventos: libre de obstaculos y con un
sistema versatil de asientos moviles. Por
supuesto, cuando tiene lugar algiun evento la
plaza se convierte en un ente vivo en la ciudad.
Sin embargo, aun cuando no se esta desarrollando
ninguna actividad, permanece su caracter
dinamico.

La plaza esta pavimentada con pizarra belga

Planta de la intervencién en
la plaza.

Vista de una de las torres
preexistentes rehabilitadas.
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negra como referencia al carbén de Ila
antigua mina. Es el mismo tipo de piedra que
el material de desecho de las actividades mineras
que tuvieron lugar en Genk. Se emplea tanto
en grandes losas como en pequefios trozos. El
suelo tiene un caracter dinamico gracias a
la integracidon de una superficie de agua, junto a
varias fuentes de niebla, los asientos moviles y
certeros efectos de iluminacién.

Planta y seccion/alzado de la plaza.

Los elementos de mobiliario fueron diseiiados
por Carmela Bogman junto con Hosper. Hechos
de acero inoxidable, brillan como diamantes sobre
el suelo negro de la plaza.

La iluminacion nocturna esta pensada con el
propésito de pintar con la luz. Los edificios
de la plaza estan iluminados con un gran
respeto hacia el caracter historico del lugar.
Las dos antiguas torres estan iluminadas con
l@mparas LED, pudiendo verse desde mucha
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distancia. La iluminacion de la plaza con lineas de
luz en el pavimento y la de las fuentes de niebla y
los asientos, da a la plaza una apariencia nocturna
espectacular.

Para el disefio y construccién de la plaza, se
rehabilitaron las dos torres y se mantuvo la
ruta existente por las galerias subterraneas
de la mina, que llevan desde el pie de una torre a
la otra, y se han llenado de programa pasando a
formar parte del espacio publico y el ocio.

Este proyecto aporta datos interesantes para
la investigacién puesto que interviene en la
infraestructura industrial existente de una
manera acorde y consonante a su estética
industrial anterior, generando un fuerte
impacto con la rehabilitacion de las torres
como hitos en el territorio sabiendo ser sutil
y potente al mismo tiempo en los distintos
elementos que conforman el proyecto.

Vida y actividad por la noche
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Foundries’ Garden, Nantes de ADH
Doazan+Hirschberger

Este proyecto se ha seleccionado por la sencillez
de la intervencion. Se localiza en “llle de
Nantes”, uno de los proyectos urbanisticos de
mayor envergadura actualmente en construccion
en Europa. El objetivo general de esta isla
es la transformacion de una gran fabrica en
desuso, partiendo de dos premisas, que son
las que interesan a esta investigacion:

1. Sacar el maximo provecho a la
infraestructura industrial existente sin
demolerla.

2. Sacar a la luz la historia y geografia del
lugar y su entorno social.

El Foundrie’s Garden se localiza justo en el centro
de laisla, en una zona suburbana llena de fabricas
y vivienda social. El proyecto consiste en la
rehabilitacion del edificio y los alrededores
de Fonderies Atlantique, una antigua fabrica
de hélices para embarcaciones que se trasladd
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y dejé a su paso hornos industriales, railes y tres
canteras.

El principal objetivo del proyecto era generar
un jardin cubierto para el uso diario del
vecindario. Para ello, se conserva la estructura
de acero de los hornos reemplazando la cubierta
deteriorada, y se alberga en su interior un jardin
con diferentes especies y zonas estanciales
generando nuevos usos para la comunidad e
integrando la antigua fabrica en la trama urbana.

Seccion del proyecto
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La metodologia empleadan en la realizaciéon de
este pequefio ensayo ha sido variada y no obedece
a una sola linea de investigacion.

Por un lado, se ha hecho un breve estudio
del papel histérico de la infraestructura y los
elementos industriales en la Arquitectura, vy
lo que estos han supuesto en su paso hacia la
modernidad.

Por otro lado se ha buscado ser analitico vy
pormenorizar las diferentes tipologias
industriales y las distintas maneras de actuar
en ellas en la Arquitectura. Para ello la investigacion
se ha basado en opiniones de expertos y en
el andlisis de proyectos construidos de otros
arquitectos que pueden funcionar como paradigma
en determinadas cuestiones.

Se ha querido dar un enfoque actual y practico a
toda esta busqueda, por lo que se ha relacionado
el tema de la rehabilitacion industrial con la
participacién publica y las perspectivas de
futuro.

Por ultimo, se ha relacionado todo lo estudiado
con el caso concreto del proyecto Rotterdam?,
su contexto, intenciones y la forma de abordarlo
en consonancia con dicha investigacion.
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